
                                                                                                                    

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Αξιότιμοι κφριοι Υπουργοί, 

 

Με τθν παροφςα επιςτολι επικυμοφμε να ςασ εκφράςουμε τθν ζντονθ διαμαρτυρία μασ ςχετικά με 

ηιτθμα που ζχει προκφψει με τθν απαγόρευςθ διζλευςθσ οχθμάτων μικτοφ βάρουσ άνω των 3,5 τόνων 

ςτο οδικό δίκτυο, με αφορμι τθν ζκδοςθ τθσ υπ’ αρικμ. ΔΝΣγ/οικ  708 49/ΦΝ 393/ 2017  Υπουργικισ 

απόφαςθσ  (ΦΕΚ αρ. φφλλου 3769 ΤΕΥΧΟΣ Β 26-10-2017). 

Η Υπουργικι αυτι απόφαςθ δθμιουργεί ανυπζρβλθτα προβλιματα ςτθν εκτζλεςθ του μεταφορικοφ 

ζργου  των επιχειριςεων-μελϊν μασ, αφοφ ςε όλο το οδικό δίκτυο και ςυνακόλουκα του Νομοφ μασ, 

απαγορεφεται θ διζλευςθ για τα φορτθγά αυτά, με ςυνζπεια ο αποκλειςμόσ αυτόσ ςε όλο το 

παράπλευρο αλλά και επαρχιακό/παραλλαγμζνο  δίκτυο  του Νομοφ μασ,  να  επιβαρφνει  με επιπλζον 

 κόςτθ όχι μόνο τουσ δθμοςίουσ μεταφορείσ του νομοφ μασ, αλλά το ςφνολο των επιχειριςεων που 

διακζτουν φορτθγά ιδιωτικισ χριςθσ άνω των 3,5 τόνων τα οποία κόςτθ  αδυνατοφν να καλφψουν. 

Το τελευταίο διάςτθμα, κατόπιν των τοποκετιςεων απαγορευτικϊν πινακίδων, γίναμε αποδζκτεσ 

ςωρείασ παραπόνων μεταφορικϊν επιχειριςεων, για τθν παρεμπόδιςθ εκτζλεςθσ του μεταφορικοφ τουσ 

ζργου, τθν κακυςτζρθςθ παράδοςθσ των αγακϊν προσ επιχειριςεισ, τθν ραγδαία αφξθςθ του κόςτουσ 

μεταφοράσ, εξαιτίασ των απαγορεφςεων διζλευςθσ των οχθμάτων τουσ ςε όλο το παλαιό Εκνικό Δίκτυο 

τθσ Χϊρασ.  

Ενδεικτικά  το τμιμα Λαμίασ – Δομοκοφ – Νζο Μοναςτιρι, είναι τμιμα τθσ  παλαιάσ Εκνικισ οδοφ 

Λαμίασ – Λάριςασ, χαρακτθρίηεται Δευτερεφον Εκνικό Δίκτυο τθσ Χϊρασ(ΦΕΚ 30/Β/19-01-1996), 

Λαμία, 12/04/2024 

Αρ.Πρωτ.: 2879  

Προσ:  

1. Τπουργό Τποδομϊν & Μεταφορϊν κ. Χ. ταϊκοφρα 

2. Τπουργό Ανάπτυξθσ κ. Κ. κρζκα  

Κοινοποίθςθ: 

Α. Τφυπουργό για κζματα Μεταφορϊν κ. Χ. Αλεξοποφλου 

Β. Τφυπουργό για κζματα Τποδομϊν κ. Ν. Σαχιάο 

Γ. Περιφερειάρχθ τ. Ελλάδασ κ. Φ. πανό  

Δ. Βουλευτζσ Π.Ε. Φκιϊτιδασ 

Ε. Δθμάρχουσ Π.Ε. Φκιϊτιδασ 

Σ. Επιμελθτιρια τθσ χϊρασ 

Η. Κεντρικι Ζνωςθ Επιμελθτθρίων Ελλάδασ  



                                                                                                                    

 
 

 

 
ανικει ςτθν Περιφζρεια τερεάσ Ελλάδοσ, το δε τμιμα του δρόμου που διζρχεται τον Δομοκό είναι θ 

παράκαμψθ Δομοκοφ, όπου κατά μικοσ τθσ υπάρχουν επιχειριςεισ, μόνον, ςυνδεδεμζνεσ με το 

δρόμο με κυκλοφοριακζσ ςυνδζςεισ τφπου Β, Γ και Δ και ςτισ οποίεσ, αυτι θ απαγόρευςθ βάηει 

λουκζτο, ερθμϊνοντασ όλθ τθν περιοχι. Το κλείςιμο αυτϊν των επιχειριςεων είναι ο οριςμόσ τθσ 

<<…υποβάκμιςθσ του εγγφσ οικιςτικοφ περιβάλλοντοσ…>> ΦΕΚ 3769/Β 26-10-2017. 

Στθν ςυγκεκριμζνθ περιοχι υπάρχουν βιομθχανίεσ, εκκοκκιςτιρια, εργαςτιρια, κτθνοτροφικζσ μονάδεσ, 

για τισ οποίεσ θ διζλευςθ των βαρζων οχθμάτων είναι απαραίτθτθ για τθν διακίνθςθ των παραγόμενων 

εμπορευμάτων-προϊόντων, αγροτικϊν και μθ αλλά και τθν τροφοδοςία των ανωτζρω επιχειριςεων κακ’ 

όλθ τθν διάρκεια του χρόνου.  

Επίςθσ το τμιμα Λαμία – Μπράλοσ – Λιβαδειά – Θιβα – Ελευςίνα αποτελεί επίςθσ παλαιά Εκνικι οδό, 

όπου υπάρχουν εργοςτάςια και βιομθχανίεσ ςτα οποία δθμιουργοφνται προβλιματα για τθν εξαγωγι 

και παράδοςθ των παραγομζνων αγακϊν αλλά και τθσ ομαλισ τροφοδοςίασ τουσ με πρϊτεσ φλεσ, 

απαραίτθτεσ για τθν λειτουργία τουσ. Το κομμάτι των παράδρομων ςτθν περιοχι των Οινοφφτων το 

οποίο ςυνδζεται, με τθν παλαιά εκνικι οδό Θθβϊν – Χαλκίδασ ςτο φψοσ τθσ Ριτςϊνασ, αποτελείται από 

εργοςτάςια και βιομθχανίεσ. Η άρςθ απαγόρευςθσ μζχρι τθ διαςταφρωςθ Θθβϊν για το ςυγκεκριμζνο 

κομμάτι κρίνεται επιτακτικι.  

Ωσ Επιμελθτιριο Φκιϊτιδασ παρακολουκοφμε το ηιτθμα και το ζχουμε αναδείξει από το 2018 με 

ςχετικζσ παρεμβάςεισ και επιςτολζσ (18-05-2018/αρ.πρωτ.3326) προσ τον τότε Υπουργό Υποδομϊν κ. Χ. 

πίρτηθ. Παράλλθλα όλο το προθγοφμενο διάςτθμα μζχρι και πρόςφατα, ζχουμε προβεί ςε ςυναντιςεισ 

με τοπικοφσ φορείσ Α’ & Β’ βακμοφ κακϊσ και με βουλευτζσ ςε ςυνεργαςία με τουσ εμπλεκόμενουσ 

ςυλλόγουσ & ςωματεία αυτοκινθτιςτϊν, προκειμζνου να γίνει πλιρθσ ενθμζρωςθ για τθν αδικία που 

υφίςτανται οι ςυγκεκριμζνεσ επιχειριςεισ.  

Αντίςτοιχα υπομνιματα που κίγουν το ςυγκεκριμζνο ηιτθμα, ςασ ζχουν απευκφνει κατά καιροφσ, ο 

φνδεςμοσ Βιομθχανιϊν Θεςςαλίασ & Κεντρικισ Ελλάδοσ (ΒΘΚΕ), ο Ελλθνικόσ Επιμελθτθριακόσ 

φνδεςμοσ Μεταφορϊν (Ε.Ε.Τ.Μ), κακϊσ και το Πανελλινιο υνδικάτο Χερςαίων Εμπορευματικϊν 

Μεταφορϊν (Π..Χ.Ε.Μ) αναδεικνφοντασ το μζγεκοσ του προβλιματοσ που ζχει δθμιουργθκεί ςτθν 

περιοχι δραςτθριοποίθςθσ τουσ. Επιπρόςκετα, αρκετά Επιμελθτιρια τθσ χϊρασ ζχουν παρζμβει με 

ςχετικζσ επιςτολζσ για το εν λόγω ηιτθμα με τα οποία ςυνταςςόμαςτε πλιρωσ. 

Όπωσ καταλαβαίνετε θ άρςθ τθσ απαγόρευςθσ κυκλοφορίασ βαρζων οχθμάτων κρίνεται αναγκαία όχι 

μόνο για τθν ομαλι λειτουργία των μεταφορικϊν επιχειριςεων που δραςτθριοποιοφνται ςτθν 



                                                                                                                    

 
 

 

 
Περιφζρεια Στερεάσ Ελλάδασ, αλλά και για τθν ομαλι λειτουργία όλων των επιχειριςεων παραγωγισ και 

εμπορίου οι οποίεσ εδρεφουν ςτισ ανωτζρω περιοχζσ.  

Οι ςυγκεκριμζνεσ απαγορεφςεισ διζλευςθσ οχθμάτων ταλανίηουν το ςφνολο τθσ εφοδιαςτικισ αλυςίδασ, 

προκαλϊντασ μθ ομαλι λειτουργία του πρωτογενοφσ τομζα, όπωσ αυξιςεισ του κόςτουσ μεταφοράσ και 

παράλλθλα μεγάλεσ κακυςτεριςεισ ςτισ παραδόςεισ των παραγόμενων αγακϊν και εμπορευμάτων.  

Από τθν άλλθ πλευρά, το περιβαλλοντικό αποτφπωμα των εμπορευματικϊν μεταφορϊν κρίνεται 

ςθμαντικό κακϊσ θ επιβάρυνςθ που προκαλείται ςτο περιβάλλον με τθν μετακίνθςθ από και προσ τισ 

εγκαταςτάςεισ ςυμβάλλει ςτθ ραγδαία αφξθςθ τθσ ατμοςφαιρικισ ρφπανςθσ.  

Τελικά οι απαγορεφςεισ του νόμου 4388/2016 (ΦΕΚ 3769/Β/26-10-2017),δθμιοφργθςαν περιςςότερα 

προβλιματα από όςα προςπάκθςε να λφςει ο νόμοσ αυτόσ. Αυτόσ ο νόμοσ επζδραςε και εξακολουκεί 

να επιδρά αρνθτικά ςτθν ανταγωνιςτικότθτα & βιωςιμότθτα των επιχειριςεων οι οποίεσ εξαρτϊνται 

άμεςα από τθ διακίνθςθ των προϊόντων τουσ, αφξθςε δυςανάλογα το κόςτοσ μετακίνθςθσ, ζπλθξε  τθν 

εφοδιαςτικι αλυςίδα και κάτι ςθμαντικότατο που αγνοικθκε και που αποτελεί ςπουδαίο γεγονόσ 

είναι το ότι ουςιαςτικά οδθγεί ςε κλείςιμο όλεσ τισ επιχειριςεισ που ςυνδζονται με τθ μεταφορά, οι 

οποίεσ εδϊ και δεκαετίεσ είναι εγκατεςτθμζνεσ κατά μικοσ των παλαιϊν εκνικϊν οδϊν τθσ χϊρασ και 

ςτισ οποίεσ εργάηονται χιλιάδεσ ςυμπολίτεσ μασ, που βιοπορίηονται από αυτζσ για να ηιςουν τισ 

οικογζνειζσ τουσ. 

Ευελπιςτϊντασ πωσ το ςυγκεκριμζνο ηιτθμα κα τφχει τθσ ανάλογθσ προςοχισ εκ μζρουσ ςασ, 

παρακαλοφμε όπωσ ενεργιςετε άμεςα με γνϊμονα το κοινό ςυμφζρον.  

Παράλλθλα ςασ ενθμερϊνουμε πωσ είμαςτε διατεκειμζνοι να ςυμμετζχουμε ςε ςυνάντθςθ μεταξφ των 

εμπλεκόμενων φορζων που τυχόν προγραμματιςκεί, ςυμβάλλοντασ από τθν πλευρά μασ με 

ςυγκεκριμζνεσ προτάςεισ για τθν αντιμετϊπιςθ του ηθτιματοσ. 

Σασ ευχαριςτοφμε εκ των προτζρων και παραμζνουμε ςτθ διάκεςι ςασ για περαιτζρω διευκρινιςεισ. 

 

 

Με εκτίμθςθ, 

Ακάναςιοσ Ηλ. Κυρίτςθσ 

Πρόεδροσ Επιμελθτθρίου Φκιϊτιδασ  

 

 


